
自動車の特定整備制度
についての調査

～整備工場の電子制御装置整備の追加認証と

特定整備に係る作業の学習～

東京都立墨田工業高等学校 自動車科

3年 小杉弦輝 藤中仁埜
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自動車の運転支援技術

 （clicccar HPより）
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運転支援技術に用いられるセンサー

 （国土交通省 HPより）
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新たに特定整備制度を施行

 （国土交通省 HPより）
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「電子制御装置」の整備を
行う場合は

「電子制御装置整備」を

行うための認証が必要



電子制御装置整備の追加認証について

整備士資格

「1級（二輪を除く）」 or

「｛1級（二輪） or 2級整備士 or 車体整備士

or 電気装置整備士｝＋講習」が１名以上
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整備データ

FAINES

認証基準をクリアすることが必要

点検計器および整備データの入手



電子制御装置整備の追加認証について

認証基準をクリアすることが必要

整備工場の面積
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本校工場 11.1×4.0m ×2か所（屋内）
 （国土交通省 HPより）



東京都自動車整備振興会へ書類提出（9月9日）

関東運輸局へ
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電子制御装置整備の追加認証について



無事に追加認証がおりました（令和4年10月4日認証）

黄色の看板
から
緑の看板へ
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電子制御装置整備の追加認証について



整備の範囲と自動運転レベルについて

電子制御装置
の整備が可能
になりました
が・・・
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整備の範囲と自動運転レベルについて

（自動運行装置を除く）
とは？
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整備の範囲と自動運転レベルについて

電子制御装置の整備

１１

自動運行装置
の整備

運行補助装置
の整備

整備を行えない 整備を行える



整備の範囲と自動運転レベルについて

 （参考：JSAE「運転自動化レベルの概要」）
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レベル 名称 運転主体 走行領域

0 運転自動化なし 人 適用外

1 運転支援 人 限定的

2 部分運転自動化 人 限定的

3 条件付運転自動化 システム 限定的

4 高度運転自動化 システム 限定的

5 完全運転自動化 システム 限定なし

運転の主体が 人

＝ 運転補助装置

運転の主体が システム

＝ 自動運行装置



整備の範囲と自動運転レベルについて

レベル2車両の例

（NISSAN SKYLINE)
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レベル3車両の例

(HONDA LEGEND)



整備の範囲と自動運転レベルについて

（自動運行装置を除く）
とは？
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エーミング作業について

ターゲットの例

１５

 （国土交通省 HPより）



エーミング作業について
１６

 日産の例

 スバルの例 トヨタの例  スズキの例

 各社の

ターゲット

 Seiken･snaponより



エーミング作業について
１７

エンブレムから車
体の中心を出す

 snaponより



エーミング作業について

中心線から垂線
を引く

１８

 snaponより



エーミング作業について

ターゲットを設
置し、スキャン
ツールを用いて
測定、記憶

１９

 snaponより



ご清聴ありがとうございました

２０


